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TA-PM 8 Turvavarusteet

Lyhenteet:

Todellinen paino - FV
Todellinen moottorin teho - FE
Hevosvoimaa - hv

Marka Kilpailu - WR

TEKNISTEN MAARAYSTEN SOVELTAMINEN: Jos jonkin asian sallimista ei ole nimenomaisesti mainittu, se tarkoittaa, etta kaikki sen muodot

Kaikki muutokset alkuperéiseen suunnitteluun ovat kiellettyja.

POIKKEUS TAI POIKKEUS SAANNOKSISTA: Jos jokin ei ole maardysten mukaista sinun

autolla on mahdollista hakea poikkeuslupaa. Ota yhteytta osoitteeseen tech@timeattack.se auton ominaisuuksien ja sinun

puhelinnumero, niin soitamme sinulle tukea varten.
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TA-U 1 Sallitut ajoneuvotyypit 1.1 Kaikki
polttomoottorilla varustetut ajoneuvot, joissa on peitetyt pydrankotelot.

1.1.1 Mitdan Formula-autotyyppeja (alun perin yksipaikkaisia ajoneuvoja, joissa on avoimet pyorankaaret) ei saa kayttaa lahtékohtana.

TA-U 2 Kori, alusta ja jarrut 2.1 Aerodynamiikkaa saa muokata

ja korvata vapaasti.

2.2 Jousitusta voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

2.3 Runkoa ja runkoa voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

2.4 Vapaa maavara.

2.5 Hinaussilmukoiden on sijaittava seka edessa etta takana ja oltava selvasti merkittyja.

2.6 Sivupeilit on oltava, yksi kummallakin puolella.

2.7 Jos tuulilasi vaihdetaan kirkkaaseen polykarbonaattiin, sen on oltava vahintdan 3 mm paksu.

2.8 Etusivuikkunoiden on oltava vahintdadn 2 mm paksuja. B-pilarin takana olevia muita ikkunoita saa vapaasti muokata.

2.9 Konepeltid/moottorinsuojaa vaihdettaessa on asennettava kaksi ylimaaraista lukituslaitetta ja konepellin/moottorinsuojan alkuperéinen
lukituslaite ja varmistin on irrotettava tai pakotettava auki.

2.10 Laipioiden lapiviennit seka polttoaine- ja oljylitAnnéat torpedoseinéssa ja polttoainesailidssa on suojattava kuljettajalta. Kaikkien osien on oltava

korkealaatuisia ja tarkoitettu t&han tarkoitukseen. Korin muissa osissa on kaytettava kumisia lapivienteja.

2.11 Jarrujarjestelmaé saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti.

TA-U 3 Moottori ja vaihteisto

3.1 Moottoria saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti.

3.2 Vaihteistoa voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.3 Turbon tai kompressorin vaihto tai asennus on sallittu.

3.4 Moottorin kampikammion tuuletuksen tulee olla suljettu. Jos kéytetdan avointa jarjestelméd, keraysastian tilavuuden tulee olla vahintaan 1,5 litraa.
3,5 ECU-yksikkda voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.6 Oljynjaahdyttimia saa muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.7 Vesijadhdytysjarjestelmia ja ahtoilman jaéhdytinjarjestelmia saa muokata ja vaihtaa vapaasti.

TA-U 4 Renkaat ja vanteet 4.1

Kaikenlaiset renkaat, myos slick-renkaat, ovat sallittuja. Renkaiden on oltava vahingoittumattomia.

4.2 Renkaan ylapinnan kulutuspinta ei saa ulottua korin ulkopuolelle.

4.3 "Méarka kilpailu” (WR) julistetaan, jos sateen katsotaan vaikuttavan pitoon, ja se perutaan, kun sade on lakannut ja pinnan katsotaan olevan normaali:
MM-kisoissa vaaditaan renkaiden kulutuspinnan syvyys 3 mm ja vedenpoisto joka suuntaan.

4.4 Vanteita saa vaihtaa vapaasti.

TA-U 5 Polttoainejarjestelma, séhkojérjestelma ja polttoaine 5.1

Polttoainejarjestelmaa saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti. Polttoaineletkujen ja -liitantojen on oltava korkeapainetyyppisia, mutta vahintaan alkuperaisen
suunnittelun mukaisia. Polttoaineliitintdja tai -osia saa sijoittaa matkustamoon vain, jos ne on koteloitu. Ne on reititettava siten, etta valtetdan kosketus
auton liikkuviin osiin.

5.2 Varoséilion saa asentaa, mutta séilion on oltava SFI:n tai FIA:n hyvaksyma. Paivamaaramerkinnan on oltava vanhentunut.

5.3 llokaasu (N20) on sallittu.

5.4 Auton séhkdjarjestelméa saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti.
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5.5 Akkua saa siirtdd, mutta sen on oltava tukevasti kiinnitetty ja siin& on oltava eristetty plusnapa. Jos se on sijoitettu matkustamoon tai tavaratilaan

ja matkustamon ja tavaratilan valissa on aukko, se on asennettava nestetiiviiseen ja tuuletettuun akkukoteloon. Poikkeuksia sovelletaan AGM-,

litium- ja geeliakkuihin.

5.6 Jarruvalojen on oltava paikallaan. Jonkinlainen valo edessa molemmilla puolilla on pakollinen. Suuntavilkkujen kaytté on suositeltavaa.

5.7 FIA:n hyvaksyma paakytkin on pakollinen ja sen on oltava kipin6imatdn. Sen on irrotettava akku, sammutettava moottori ja katkaistava generaattoriin
meneva B+-piiri. Ohjaimen on oltava saavutettavissa seka kuljettajan paikalta etta ulkopuolelta, ja se on merkittava selvasti tarralla, joka koostuu punaisesta
salamasta sinisella pohjalla valkoisessa kolmiossa, jonka pohja on véhintdén 120 jalan pituinen.

jne.

5.8 Kaikki dieselin, etanolin ja bensiinin muodot ovat sallittuja.

TA-U 6 Pakoputkisto 6.1
Pakoputkistoa saa vaihtaa tai muokata vapaasti.

6.2 Autoissa, joissa on vakiona alkuperainen katalysaattori, se tulee pitaa tai vaihtaa vastaavaan jalkimarkkinoilla olevaan katalysaattoriin.

6.3 Pakoputken on tultava vahintdan auton ensimmaisen akselin takaa.

6.4 Pakokaasun melutaso ei saa ylittda 95 dBA:ta ohiajossa SBF:n mittausmenetelméan mukaan.

TA-U 7 Sisétilat 7.1

Sisatilojen puhdistaminen on sallittua, mutta etuovien sivut on peitettava.
7.2 Kirjaus- ja valvontalaitteiden asentaminen on sallittu.

7.3 Ohjauspyorat, vyét ja istuimet voidaan vaihtaa.

7.5 Sisataustapeilin sijasta voidaan kayttaa peruutuskameraa.

TA-U 8 Turvavarusteet 8.1 Vain kyparat, joissa
on SNELL SA 2010 tai korkeampi ja FIA 8858-2002 (voimassa 31.12.2023 asti), 8858-2010, 8859-2015, 8860-2004 (voimassa 31.12.2020 asti), 8860-2010,

8860-2018, 8860-2018 ABP -sertifiointi, hyvaksytaan. Avoautoissa on kaytettava integraalikyparad. Kyparaan kiinnitetyt intercom-laitteet ovat sallittuja.

8.2 Vaatimus, etta kuljettajalla on FIA:n tai SFI:n sertifioima FHR- tai HNRS-jarjestelma (HANS tai hybridi). Kyparan on oltava yhteensopiva kaytettavan FHR-
tai HNRS-jarjestelmén kanssa.

8.3 Kuljettajan haalarin on oltava yksiosainen, SFI 3.2A/5 -luokan mukainen tai FIA:n 8856-2000-standardin mukainen, ja sen on oltava suunniteltu
suojaamaan koko vartaloa, mukaan lukien niska, nilkat ja ranteet.

8.4 Alusvaatteiden, kuten Nomexin tai Carbon X:n, on oltava palosuojatusta materiaalista valmistettuja, mukaan lukien housut, paita, sukat ja pipo.

8.5 On kaytettava palonkestavésta materiaalista valmistettuja kenkia ja kasineita.

8.6 Kuljettajan istuin on pakollinen, ja se on suunniteltu vahintéan viisipisteturvavyolle (kuusipisteturvavyota suositellaan vahvasti).

Taman on oltava FIA:n sertifioima, vahintdan 8855-1999 tai SFI 39.2 -sertifioitu. FIA:n sertifioimia istuimia kaytettéessa ikérajaa ei yliteta.

Suosittelemme kuitenkin, etté istuimet eivat ole yli viitta (5) vuotta vanhoja.

8.7 Turvavydn on oltava FIA- tai SFI 16.1 -sertifioitu ja vahintaan viisipisteinen (kuusipisteinen suositellaan) ja mukautettu kaytettavéaan FHS- tai HNRS-
jarjestelmaan. Olkahihnojen kiinnityspisteen on oltava mahdollisimman korkealla, mutta ei olkapaiden korkeudella. Vain véille tarkoitettuja

kiinnityspisteité saa kayttaa. Jos vyon kiinnityspisteet kulkevat korin lapi, vastakkaiselle puolelle on asennettava vahintdan 3 mm paksu ja vahintaan 40 cm2
kokoinen aluslevy. Pultin, mutterin ja kiinnityspisteiden mittojen on oltava 7/16 UNF. Kéytettdessé FIA- tai SFI-luokiteltuja voita hyvéaksytaan, etté ikarajaa ei

yliteta.

8.8 Suojahakki on pakollinen.
8.9 Turvakehikko, rakenteen peruskuvaus: Turvakehikko koostuu a) pystysuorasta péatangosta, joka on sijoitettu auton pituusakselin poikki valittdmasti

kuljettajan taakse, b) A-pilareiden varrella olevasta etutangosta, ¢) sivutérmayssuojasta niiden valissa
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kaaret ja d) kaksi takatukijalkaa ja e) erilaisia vahvistuspalkkeja, esim. kojelaudan korkeudella olevia poikittaisia palkkeja,

jotka yhdess& muodostavat

hékki-/laatikkorakenne (suojakenno).

Paaturvakaaren on ulotuttava kuljettajan vartalon ulkopuolelle kaikissa kohdissa. Paaturvakaari on tdydennetty kahdella taaksepéin ulottuvalla
tuella, jotka ulottuvat turvakaaren

korkeimmasta kohdasta, ja vahintaén yhdella vinolla tuella, joka on kiinnitetty kuljettajan puolen ylempaan kiinnityspisteeseen. Etuosan
poikittaisen turvakaaren on seurattava A-pilareita lattiasta tuulilasin ylareunaan ja oltava

yhdistetty molemmin puolin vaakasuorilla pitkittaisilla tuilla paéaturvakaaren ylaosaan (mahdollisimman lahelld kattoa). Yhden etuosan
poikittaisen turvakaaren sijasta voidaan kayttaa kahta pitkittéista sivutukea, jotka seuraavat kattolinjaa A-pilareita pitkin lattiaan.
Kaytetysta kahdesta kokoonpanosta riippumatta tuulilasin ylaosassa

olevien kahden A-pilarin putken valilla on oltava putkisto. Pakollinen sivutérmayssuoja on yleensa suunniteltu X-muotoiseksi tai

kahdeksi rinnakkaiseksi putkeksi, jotka yhdistavat etu- ja paaputket hakin molemmilla puolilla.

8.9.1 Suojahakin mitat: Paarungolle, mahdolliselle pitkittdiselle paarungolle, vinotuille, halkaisija 45 mm x 2,5 mm tai 50 mm x

2 mm) materiaalin paksuus ja muille putkille; halkaisija 38 mm x 2,5 mm materiaalin paksuus tai 40 x 2,0 mm. Kaikkien putkien on
oltava kylmévedettyja saumattomia seostamattomia terésputkia, jotka sisdltavat enintaéan 0,3 % hiilta ja joiden my6tolujuus on
vahintéan 350 N/mma2.

8.9.2 Turvakaaren kiinnityspisteet: Pulttien,

mutterien ja kiinnityssilmukoiden mittojen on oltava vahintd&an M8 ja laatu 8.8, laatu 7/16 UNF. Jokaisessa rungon tai

turvakaaren putken kiinnityspisteessé/paassa on oltava 1200 mm2:n kiinnityslevy, jonka paksuus on véahintdan 3 mm ja jossa on
vahintaan kolme (3) reikaa lapivientipulteille, jotka kiinnitetdén koriin/alustaan hitsattuun vahintddn 3 mm paksuiseen vahvistuslevyyn.

Pulttilitosten on yhdistettava kiinnityslevy vahvistuslevyyn.

8.9.3 Sertifioidut pulttikiinnitteiset hakit ja SBF:n hyvaksymat rungot ja hakit: SBF/FIA:n sertifioimat pulttikiinnitteiset hakit voidaan
asentaa sertifikaatin ja valmistajan ohjeiden mukaisesti. SBF:n hyvaksymien hakkirakenteiden katsotaan tayttavan
vahimmaisvaatimukset.

8.9.4 Muunnellut h&kit tai sertifioimattomat pulttihékit vaativat lattian vahvistamisen lisdvahvikelevylla (laatikolla), joka

hitsataan koriin/alustaan vahintadn 1200 mm2:n pinta-alan ja 3 mm:n paksuuden verran hakin kummankin p&aan alle, joka on kiinnitetty

koriin. Pultin, mutterin ja kiinnityssilmukoiden mittojen on oltava vahintaan M8, laatu 8.8, 7/16 UNF.

8.10 Ajoneuvossa on oltava polttoaineelle sopiva sammutus-/sprinklerijarjestelma. Suuttimien on sijaittava moottoritilassa ja

kuljettajan tilassa. Jarjestelmén on oltava aktivoitavissa ulkopuolelta.

Béltet bor monteras enligt dessa skisser
(taget fran FIA App J 253).
Rekommenderat med max 20 graders
lutning av axelbandets infatning
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at least
100 mm (4")

Exempel pa burkonstruktion med 8 fastpunkter.
Bage bestar av minst delarna: Huvudbdge (1), bakatstravor (2), diagonalstag (3)

Diagonalstag (3) & t Min 5 cm frihid

Bakatstrdva x 2
Seo ()

Huvudbége (1)

Teknisida maarayksia, poikkeuslupia ja kaikkea muuta saantoihin liittyvaa apua koskevat tiedustelut tulee lahettaa kirjallisesti

sahkdpostitse osoitteeseen (anna puhelinnumerosi, niin sqitamme sinulle): tech@timeattack.se.

Kaikki tdssa asiakirjassa oleva teksti (ellei toisin ole nimenomaisesti mainittu) on TIMEATTACK.SE:n (Superior Imports AB) luomaa ja
tekijanoikeuksin suojaamaa immateriaalioikeutta. Jos haluat kayttaa tekstia tai saada sopimuslisenssin saantojen kayttoon, ota

yhteytta: info@timeattack.se.

THEATACK

TIME ATTACK - RACE YOURSELF - PACERACE
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