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TA-PM 8 Turvavarusteet

Lyhenteet:

Todellinen paino - FV
Todellinen moottorin teho - FE
Hevosvoimaa - hv

Marka kilpailu - WR

TEKNISTEN MAARAYSTEN SOVELTAMINEN: Jos jonkin asian sallimista ei ole nimenomaisesti mainittu, se tarkoittaa, ettéa kaikki sen muodot

Kaikki muutokset alkuperaiseen suunnitteluun ovat kiellettyja.

POIKKEUS TAI POIKKEUS SAANNOKSISTA: Jos jokin ei ole maaraysten mukaista

autolla on mahdollista hakea poikkeuslupaa. Ota yhteytta osoitteeseen tech@timeattack.se auton ominaisuuksien ja sinun

puhelinnumero, niin soitamme sinulle tukea varten.
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TA-PM 1 Sallitut ajoneuvotyypit 1.1 Kaikki

sarjavalmisteiset henkildautot, joiden korityyppi on polttomoottorilla varustettu, ovat sallittuja riippumatta siitd, onko ne kehitetty katu- vai
suoraan kilpa-ajoon ilman alustanumeroa.

1.2 Kilpakayttoon tarkoitettuja itsekantavaa tai putkirunkoista alustaa ei saa kayttaa.

1.3 Luokkaan osallistuvilla kuljettajilla ei saa olla enempaé kuin kaksi tytta ajokautta tai satunnaista ajoa, joka vastaa neljaa

taytta ajokautta, puoliammattilais- tai ammattilaistasolla, pois lukien Time Attack.

Ota yhteyttd osoitteeseen tech@timeattack.se tdydellinen ansioluettelosi aiemmista ajoistasi, luettelo ansioluetteloistasi seka FIA-lisenssisi

kilpa-ajajana epéselvyyksien varalta.

TA-PM 2 Kori, alusta ja jarrut 2.2 Hinaussilmukoiden on
sijaittava seké edessa etta takana ja ne on merkittava selvasti.
2.3 Seuraavat osat on sailytettava alkuperaisessa tehtaan itsekantavassa tilassaan, kuten kuvassa nakyy (merkitty punaisella):
runko:
» Palomuuri. « A-
ja B-pilarit ja helmat. « Alkuperainen
etutukijalan tukipylvés. * Tuulilasin on
pysyttava samassa asennossa kuin alkuperainen. ¢ Alkuperainen

lattiapelti ja tukipalkit etupalomuurista takaosan etummaiseen kohtaan.

pydréankaaret.

2.3.1 YIi 20 vuotta vanhemmat autot voivat tehda poikkeuksen yhdesté valinnaisesta kohdasta kohdan 2.3 puitteissa.
2.3.2 Laipioiden lapiviennit sek& polttoaine- ja ¢ljyliitdnnat torpedoseinéssé ja polttoainesailidssé on suojattava
kuljettajalta. Kaikkien osien on oltava korkealaatuisia ja tarkoitettu kyseiseen tarkoitukseen.
Auton muissa osissa tulisi kayttaa kumitiivisteita.
2.4 Sallitut korimuutokset. Kaikkia kuvassa nakyvia alueita (merkitty vihreélld) voidaan muokata tai leikata vapaasti seuraaviin
tarkoituksiin: ¢ Tilan tekeminen moottorin ja vaihteiston uudelleensijoittamiselle tai vaihtamiselle
erityyppiseen moottoriin ja vaihteistoon. « Moottorin takimmaisen pisteen siirtdminen enintdan 50 mm palomuuriin
kuuluvan etummaisen pystysuoran osan taakse. « Materiaalin poistaminen korista polttoaine- tai nesteséilididen ja
niiden liitntdjen kiinnittdmista varten. « Pakojarjestelman, vetolaitteen, hakin, istuimen tai muun pohjalevyn muutokset
turvavarusteet.
» Muutokset jousituksen kiinnityspisteiden lisdamiseksi tai siirtdmiseksi ja vaatimusten tayttdmiseksi

Tukijalka koostuu hékin putkista. Muita kuvassa esittdamattomia korin osia saa leikata vapaasti.
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2.5 ULKOPUOLI/

AEROPUOLLI: Kaikkien pyorien renkaan ylareunan on oltava lokasuojan reunojen sisapuolella.

Kaikissa alla olevissa mitoissa on 3 mm:n +/- mittausvirhemarginaali.

L1

/" BOXAD

Laatikko A:

Kaikkien aerodynaamisten apuvalineiden on oltava laatikon sisélla ja sivulta katsottuna konepellin ylimmé&n linjan alapuolella.
Laatikon etulinja mitataan keulan etummaisesta kohdasta. (L1)

Sivusuunnassa mitattuna etureunan tai nayttéjen leveimmasta kohdasta. (L2)

Sallitut mitat. Edessé 300 mm / Sivusuunnassa 300 mm.

Laatikon sisélle voidaan esimerkiksi asentaa vapaasti etusplitterit, avohelmat tai siivet.

Laatikko

B: Laatikon siséan voidaan asentaa vapaasti tasaisia lattioita tai aerodynaamisia apuvalineita.

Laatikko mitataan pydrien valisesta uloimmasta kohdasta (L3), eika se saa tyontya yli 130 mm tarkoitetun linjan ulkopuolelle.

Laatikko C:

Laatikon takalinja on 300 mm korin takapisteen (L5) takana ja 25 mm sivusuunnassa mitattuna pyoran ulkopisteesta (L4).

Siipi voidaan asentaa laatikkoon. Enintééan 250 mm katon korkeimman kohdan ylapuolelle. Leveys enintdan 90 mm laatikon ulkopuolella sivua kohden
ja enintdén 450 mm korin takapisteen (L5) takana.

Aerodynamiikalle ei ole alarajaa.

HUOMAUTUS: Kiinnikkeet, jotka kestévat suuren sirpaleen aiheuttamat suuret rasitukset, on tarkastettava tarkastuksen aikana ja arvioitava
sen jalkeen turvallisuuden kannalta riittéaviksi.
2.5.1 Takalokasuoja voi olla passiivisesti tai aktiivisesti saadettavissa ajon aikana (DRS)

2.6 Maavara vapaa.
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2.7 Runko ja runko voidaan hitsata kokonaan liitoksista.

2.8 Sivupeilit saa vaihtaa. Niita on oltava yksi kummallakin puolella.

2.9 Tuulilasi voidaan vaihtaa kirkkaaseen polykarbonaattiin, jonka paksuus on vahintdan 3 mm.

2.10 Etusivuikkunat voidaan vaihtaa vahintdan 2 mm paksuihin kirkkaisiin polykarbonaatteihin. Muita B-pilarin takana olevia ikkunoita voidaan

muokata vapaasti.

2.11 Ovia saa muokata ja vaihtaa vapaasti. Jos etuovien térmayspalkit leikataan pois tai ovet korvataan lasilla tai hiilikuidulla, vaaditaan hyvaksytty taysi
turvakaari, jossa on vahintaan kaksi turvakaari etuovien varrella.

2.12 Konepellin/moottorinsuojan saa vaihtaa. Vaihdettaessa on asennettava kaksi ylimaaraistéa lukituslaitetta ja konepellin/moottorinsuojan alkuperéinen
lukituslaite ja varmistin on irrotettava tai avattava.

2.13 Jousitusta voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

2.14 Jarrujarjestelmaa saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti.

TA-PM 3 Moottori ja vaihteisto 3.1 Moottoria saa

muuttaa ja vaihtaa vapaasti.

3.2 Vaihteistoa voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.3 Turbon tai kompressorin vaihto tai asennus on sallittu.

3.4 Moottorin kampikammion tuuletuksen tulee olla suljettu. Jos kaytetdan avointa jarjestelméaa, kerdysastian tilavuuden tulee olla vahintaéan 1,5 litraa.
3,5 ECU-yksikkda voidaan muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.6 Oljynjaahdyttimia saa muokata ja vaihtaa vapaasti.

3.7 Vesijaahdytysjarjestelmia ja ahtoilman jaéhdytinjarjestelmia saa muokata ja vaihtaa vapaasti.

TA-PM 4 Renkaat ja vanteet 4.1

Kaikenlaiset renkaat, myos slick-renkaat, ovat sallittuja. Renkaiden on oltava vahingoittumattomia.

4.2 Renkaan ylapinnan kulutuspinta ei saa ulottua korin ulkopuolelle.

4.3 "Mérka kilpailu” (WR) julistetaan, jos sateen katsotaan vaikuttavan pitoon, ja se perutaan, kun sade on lakannut ja pinnan katsotaan olevan normaali:
MM-kisoissa vaaditaan renkaiden kulutuspinnan syvyys 3 mm ja vedenpoisto joka suuntaan.

4.4 Vanteita saa vaihtaa vapaasti.

TA-PM 5 Polttoainejérjestelméa, séhkdjarjestelmé ja polttoaine 5.1

Polttoainejarjestelméaé saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti. Polttoaineletkujen ja -litdntdjen on oltava korkeapainetyyppisid, mutta vahintaan alkuperaisen
suunnittelun mukaisia. Polttoaineliitdntdja tai -osia saa sijoittaa matkustamoon vain, jos ne on kapseloitu. Ne on reititettava siten, etta valtetadn kosketus
auton liikkuviin osiin.

5.2 Varosailion saa asentaa, mutta sailion on oltava SFl:n tai FIA:n hyvaksyma. Paivamaaramerkinnan on oltava vanhentunut.

5.3 llokaasu (N20) on sallittu.

5.4 Auton séhkdjarjestelmaa saa muuttaa ja vaihtaa vapaasti.

5.5 Akkua saa siirtd&d, mutta sen on oltava tukevasti kiinnitetty ja siin& on oltava eristetty plusnapa. Jos se on sijoitettu matkustamoon tai tavaratilaan

ja matkustamon ja tavaratilan valisséa on aukko, se on asennettava nestetiiviiseen ja tuuletettuun akkukoteloon. Poikkeuksia sovelletaan AGM-,

litium- ja geeliakkuihin.

5.6 Jarruvalojen on oltava paikallaan. Jonkinlainen valo edess& molemmilla puolilla on pakollinen. Suuntavilkkujen kaytté on suositeltavaa.

5.7 FIA:n hyvaksyma paakytkin on pakollinen ja sen on oltava kipindimatonta mallia. Sen on irrotettava akku, sammutettava moottori ja katkaistava B+
-piiri generaattoriin. Moottorin elektroniikka saa olla edelleen kytkettyna muistitoimintojen virransy6ttda varten. Ohjaimen on oltava saavutettavissa seka
kuljettajan paikalta etta ulkopuolelta, ja se on merkittava selvasti tarralla, joka koostuu punaisesta salamasta sinisellé pohjalla valkoisessa kolmiossa,
jonka pohja on vahintaan 120 mm.

5.8 Kaikki dieselin, etanolin ja bensiinin muodot ovat sallittuja.
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TA-PM 6 Pakoputkisto 6.1
Pakoputkistoa saa vaihtaa tai muokata vapaasti.

6.2 Autoissa, joissa on vakiona alkuperdinen katalysaattori, se tulee pitaa tai vaihtaa vastaavaan jalkimarkkinoilla olevaan katalysaattoriin.

6.3 Pakokaasun melutaso ei saa ylittda 95 dBA:ta ohiajossa SBF:n mittausmenetelman mukaan.

TA-PM 7 Sisétilat 7.1

Sisatilojen puhdistaminen on sallittua, mutta etuovien sivut on peitettava.
7.2 Kirjaus- ja valvontalaitteiden asentaminen on sallittu.

7.3 Ohjauspyérat, vy6t ja istuimet voidaan vaihtaa.

7.5 Sisataustapeilin sijasta voidaan kayttda peruutuskameraa.

TA-PM 8 Turvavarusteet 8.1 Vain kyparat,

joissa on SNELL SA 2010 tai korkeampi ja FIA 8858-2002 (voimassa 31.12.2023 asti), 8858-2010, 8859-2015, 8860-2004 (voimassa 31.12.2020
asti), 8860-2010, 8860-2018, 8860-2018 ABP- sertifiointi, hyvaksytaan. Avoautoissa on kaytettava kokokasvokypéaraa. Kypéaraan kiinnitetyt
intercom-laitteet ovat sallittuja.

8.2 Vaatimus, etta kuljettajalla on FIA:n tai SFI:n sertifioima FHR- tai HNRS-jarjestelma (HANS tai hybridi). Kypéran on oltava yhteensopiva
kaytettdavan FHR- tai HNRS-jarjestelmén kanssa.

8.3 Kuljettajan haalarin on oltava yksiosainen, SFI 3.2A/5 -luokan mukainen tai FIA:n 8856-2000-standardin mukainen, ja sen on oltava
suunniteltu suojaamaan koko vartaloa, mukaan lukien niska, nilkat ja ranteet.

8.4 Alusvaatteiden, kuten Nomexin tai Carbon X:n, on oltava palosuojatusta materiaalista valmistettuja, mukaan lukien housut, paita, sukat

ja pipo. FIA:n tai SFI:n hyvaksymia alusvaatteita suositellaan.

8.5 On kaytettava palonkestavasta materiaalista valmistettuja kenkia ja kasineita. FIA:n tai SFl:n hyvaksymia kenkia ja kasineita

suositellaan.

8.6 Kuljettajan istuin, joka on suunniteltu vahintaan viisipisteturvavyoélle (suositellaan kuusipisteturvavytd). Taman on oltava FIA:n sertifioima
vahintaan standardin 8855-1999 tai SFI 39.2 mukaisesti sertifioitu. FIA:n sertifioimia istuimia kaytettdessa ikarajaa ei ylitetd. Suosittelemme
kuitenkin, etté ne eivat ole yli viitta (5) vuotta vanhoja.

8.7 Turvavyon on oltava FIA- tai SFI 16.1 -sertifioitu ja vahintaan viisipisteinen (kuusipisteista suositellaan vahvasti) ja sen on oltava mukautettu
kaytettavaan FHS- tai HNRS-jarjestelmaan. Olkahihnojen kiinnityspisteen on oltava mahdollisimman korkealla, mutta ei olkapaiden korkeudella.
Vain voille tarkoitettuja kiinnityspisteité saa kayttéda. Jos vyon kiinnityspisteet kulkevat korin 1&pi, vastakkaiselle puolelle on asennettava vahintaén
3 mm paksu ja vahintddn 40 cm2:n kokoinen aluslevy. Pultin, mutterin ja kiinnityspisteiden mittojen on oltava 7/16 UNF. Kaytettdessa FIA- tai SFI-

luokiteltuja voita hyvaksytaan, etta ikarajaa ei yliteta.

8.8 Suojahékki on pakollinen.
8.8.1 Uudemmat autot (2003-), joiden tehdasmoottorin teho on rekisteriotteen mukaan yli 525 hv ja joissa on tehtaalta asennettu moderni
kaatumissuojajérjestelma, voivat osallistua ilman turvakehikkoa.
8.8.2 Tata poikkeusta kaytettdessa kuljettajan on oltava varustettu FHR- tai HNRS-jarjestelmalla (Hybrid tai Hans), jolla on FIA- tai SFI-

luokitus, ja TA-PM 11.7:n mukaisilla voilla. Simpson Hybrid S -jarjestelmad kaytettdessa alkuperaiset kolmipistevyot hyvaksytaan.

8.9 Turvakehikko, suunnittelun peruskuvaus: Turvakehikko koostuu a) pystysuorasta paarungosta, joka on sijoitettu auton pituusakselin poikki
valittdmasti kuljettajan taakse, b) eturungosta A-pilarien varrella, c) runkojen valisesta sivutdrmayssuojasta ja d) kahdesta takatukijalustasta

ja e) erilaisista vahvistustangoista, esim. kojelaudan korkeudella olevista poikittaisista tuista, jotka yhdessé muodostavat hakki-/laatikkorakenteen
(suojasolun). Paarungon on ulotuttava kuljettajan vartalon ulkopuolelle kaikissa kohdissa. Paarunkoa taydentavat kaksi rungon korkeimmasta
kohdasta taaksepdin suunnattua tukijalkaa ja vahintaén yksi vino tukijalka, joka on kiinnitetty kuljettajan puoleiseen

ylakiinnityspisteeseen. Etupoikittaisen rungon on seurattava A-pilareita lattiasta tuulilasin ylareunaan ja oltava molemmin puolin vaakasuorilla

pitkittaisilla tuilla yhdistettyna paarungon ylaosaan (mahdollisimman léahella kattoa).
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Yhden etuosan poikittaistangon sijaan voidaan kayttéaa kahta pitkittéista sivutankoa, jotka seuraavat kattolinjaa A-pilareita
pitkin lattiaan. Kaytetysta kahdesta kokoonpanosta riippumatta on oltava putkisto, joka yhdistaa kaksi A-pilarin putkea tuulilasin
yldosassa. Pakollinen sivutérmayssuoja on yleenséa suunniteltu "X"-muotoon tai kahteen rinnakkaiseen putkeen, jotka
yhdistavat etu- ja paatangon hakin molemmilla puolilla.
8.9.1 Suojahakin mitat: Paarungolle, mahdolliselle pitkittéiselle paéarungolle, vinotuille, halkaisija 45 mm x 2,5 mm
tai 50 mm x 2 mm) materiaalin paksuus ja muille putkille; halkaisija 38 mm x 2,5 mm materiaalin paksuus
tai 40 x 2,0 mm. Kaikkien putkien on oltava kylmavedettyja saumattomia seostamattomia terasputkia, jotka sisaltavat
enintédan 0,3 % hiilta ja joiden my6télujuus on vahintaan 350 N/mm?2.
8.9.2 Turvakaaren kiinnityspisteet: Pulttien,
mutterien ja kiinnityssilmukoiden mittojen on oltava véahintdan M8 ja laatu 8.8, laatu 7/16 UNF. Jokaisessa
rungon tai turvakaaren putken kiinnityspisteessa/péassa on oltava 1200 mmz2:n kiinnityslevy, jonka paksuus on
vahintdan 3 mm ja jossa on véahintaan kolme (3) reikaa lapivientipulteille, jotka kiinnitetaén koriin/
alustaan hitsattuun vahintdan 3 mm paksuiseen vahvistuslevyyn. Pulttilitosten on yhdistettava kiinnityslevy
vahvistuslevyyn.
8.9.3 Sertifioidut pulttikiinnitteiset hakit ja SBF:n hyvaksymat rungot ja hakit: SBF/FIA:n sertifioimat pulttikiinnitteiset
hékit voidaan asentaa sertifikaatin ja valmistajan ohjeiden mukaisesti. SBF:n hyvaksymien hakkirakenteiden
katsotaan tayttavan vahimmaisvaatimukset.
8.9.4 Muunnellut h&kit tai sertifioimattomat pulttihékit vaativat lattian vahvistamisen lisavahvikelevylla
(laatikolla), joka hitsataan koriin/alustaan vahintdan 1200 mm2:n pinta-alan ja 3 mm:n paksuuden verran hékin
kummankin paan alle, joka on kiinnitetty koriin. Pultin, mutterin ja kiinnityssilmukoiden mittojen on oltava vahintéan
M8, laatu 8.8, 7/16 UNF.
8.10 Ajoneuvossa on oltava polttoaineelle sopiva sammutus-/sprinklerijarjestelma. Suuttimien on sijaittava
moottoritilassa ja kuljettajan tilassa. Jarjestelman on oltava aktivoitavissa ulkopuolelta.

Biltet bér monteras enligt dessa skisser
(taget fran FIA App J 253).
Rekommenderat med max 20 graders
lutning av axelbandets infatning

90° P

rearward

105

20° 0 {
forward T0:
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at least
100 mm (4%)

Exempel pa burkonstruktion med 8 fastpunkter.
Bage bestar av minst delarna: Huvudbage (1), bakatstravor (2), diagonalstag (3)

Diagonalstag (3) L Min S em frihdid

Bakatstrava x 2

Teknisid maarayksia, poikkeuslupia ja kaikkea muuta sdantoihin liittyvaa apua koskevat tiedustelut tulee l1ahettaa kirjallisesti

sahkopostitse osoitteeseen (anna puhelinnumerosi, niin saitamme sinulle): tech@timeattack.se.

Kaikki tdssa asiakirjassa oleva teksti (ellei toisin ole nimenomaisesti mainittu) on TIMEATTACK.SE:n (Superior Imports AB) luomaa ja
tekijanoikeuksin suojaamaa immateriaalioikeutta. Jos haluat kayttaa tekstia tai saada sopimuslisenssin saantojen kayttoon, ota

yhteyttd: info@timeattack.se.
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